
Z u r  K e n n l n i s
g e n o m m e n

Bet r iebs-
l e  i t e  r M e i s t e r

A u f t rog  s -
A n n e h  m e r M o n t e u r e

TECi-I N ISCH E MITTEI LU NG
FORD-WERKE AG KOLN .  KUNDENDIENST

Motor  11

( 8 0 )

V e n t i l e  1 , 8  l - M o t o r

Ab  Mo to r -N r  362  041 ,  gebau t  a r l  5 .  9 .  1962 ,  we rden  i i r  den  1 ,8  l -Mo to r  d i e  g l e i chen  Ven t i l e ,Ven t i l -
feder te l ier  und Vent i lke i le  wie  be i rn  1 ,5  l -  und 1,71-Motor  e ingebaut .  Gle ichze i r ig  können auch d ie
jewei l iger - r  Übergrößen der  Vent i le  e ingebaut  werden.

in  d iesem Zusammenhang weisen wi r  darauf  h in ,  daß der  Zy l i r - iderkopf  für  den 1,8  l -Motor  äußer l ich
vom 1,7 l -Zy l i r tderkopf  nur  noch durch d ie  Gußnui r l r rer  zu unterscheiden is t .  Be i rn  1 ,81-Zy l inderkopf
is t  d ie  dr i t t le tz te  Z i f f  er  der  Gußnurr r r rer  abgeschl i f fen und e ine 6 e ingeschlagen.
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Noclenwelle, Ventile Arbre ä cames et souPaPes GruPpe ,\ Fr
Camshaft and Valves Arbol de levas y vlllvutas Group J f
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Einlassventil

Übergrösse = x

Valve - (irrtake)

Oversize = x

Soupape d'admission

Cote major& = x

Vflvnla de admiri6n

Sobremedlda = x

Standard

x + 0 , 2 m m

x  +  0 , 4  m m

x + 0 , 6 m m

x + 0 , 8 m m

Auslassventil
Übergrösse = x
Va1ve - (exhawt)
Orrcrsize = x
Soupape d'€chappement
Cote major€e = x
Välvula de escape
Sobremedida = x

Standard

x + 0 , 2 m m

x + 0 , 4 m m

x + 0 , 6 m m

x + 0 , 8 m m

a) 11 555 215
b)c)d) 545 637
b)e)0 il5 u2

a) 555 2L7
b)c)d) 545 638
b)e)O e5 &3

a) 555 219
b)c)d) 545 639
b)e)f) u,5 eit

a) 555 221
b)c)d) 545 640
b)e)f) 545 645

a) 555 223
b)c)d) 545 641
b)e)f) A5 &6

.f'*t 6'Y &.
a) 5?ffi1{
b) #5 u7

a) 529 655
b) 545 648

a) 529 656
b) &5 u9

a) 529 657
b) 545 650

a) 529 658
b) 545 651
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a) bis Fahrgesell-Nr.
up to chassis No.
jusqu'au chäsis No.
hasta chasis No.684986

ab Fehqgcrell-Nt.
fiom cbanlr No.
I pNstü du cbtslr No.
&t& chrü No.68498?

nu fü r t r ,5  I
1, S lu.only
unlquemcnt pour 1,5
llues
s6lo para 1, 5 litros

nur f i l r  t ,7.L
Verdichtung 7,0 : 1
1, ? lu. only,corn-
presion ratio ?,0 : 1
uniquement poru 1, ?
litres, compression
? , 0 : 1
sdlo para 1, ? liuos.
compresi6n ?,0 : 1

nru ftlr 1, ? 1
Verdichtung 8,4 : 1
1, 7 lu. onlyrcom-
pression ratio 8,4 : 1
uniquement pour 1,7
liues,compression
8 , 4 : 1
s6lo para 1, 7 littos,
compresi6n 8,4 : 1

nur ftlr 1, 8 I
1, 8 ln. only
uniguement potu 1,8
litres
s61o para 1, 8 liuos
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d)

e)
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